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Glavni sektorski pokazatelji
U ukupnoj bruto dodanoj vrijednosti 2009. godine sektor prijevoza
i skladistenja sudjelovao je s udjelom od 4,7 posto.

Trendovi
Negativna gospodarska kretanja te smanjenje realnog dohotka i
kupovne moci stanovnistva nepovoljno su utjecali na sektor prometa.

Razvoj prometne infrastrukture

Ministarstvo pomaorstva, prometa i infrastrukture je Strateskim
planom za razdoblje od 2014. do 2016. godine kao trajni cilj odredilo
razvoj svih vidova prometa.

Najveca trgovacka drustva

Uvid u financijske pokazatelje deset vodecih trgovackih drustava u
djelatnosti prijevoza i skladistenja ukazuje na nepovaljna kretanja
u sektoru tijekom 2012. godine.

Makroekonomski pregled
Hrvatska je u drugom tromjesecju ove godine ostvarila pad BDOP-a
za 0,7 posto.

Zakljucak i ocekivanja

Buduci razvoj prometnog sektora u znacajnoj ¢e mjeri ovisiti o
ulaganjima u prometnu infrastrukturu, ali i opéenito o brzini oporavka
hrvatskog gospodarstva.



_Glavni
sektorski
pokazatelji

£ Udio zaposlenih
ovog sektora u
ukupnom broju
zaposlenih u
Republici Hrvatskaoj
u rujnu ove godine

iznosio je 5,2 posto.

—Prema Nacionalnoj klasifikaciji djelatnosti (NKD 2007.) promet spada u

skupinu djelatnosti H: prijevoz i skladistenje, a cbuhvaca kopneni prijevoz i
cjevovodni transport, vodeni i zracni prijevoz putnika i robe, skladistenje robe
i pratece djelatnosti u prometu te postanske i kurirske djelatnosti. Znacaj
sektora prijevoza i skladistenja u hrvatskom gospodarstvu kantinuirano
se smanjuje od 2004. godine. U ukupnoj bruto dodanaj vrijednosti (BDV]
2009. godine sektaor prijevoza i skladistenja sudjelovaa je s udjelom od 4,7
posto. Za usporedbu, taj je udio 2004. godine iznosio 5,7 posto. Opisano
kretanje posljedica je spaorijeg rasta prometnog sektora od rasta ukupnog
gospodarstva tijekom razdaoblja prije gospodarske krize, te zatim brzeg
pada sektora u odnosu na pad gospodarstva za vrijeme gospodarske krize.

Pruzanje usluga sektora prijevoza i skladistenja zahtijeva znacajnu kapitalnu
opremljenost. Na kapitalnu intenzivnost sektora ukazuju podaci o ostvarenim
bruto investicijama. Naime, bruto investicije ostvarene u sektoru prijevoza
i skladistenja u 2011. godini ¢inile su 6,1 posto ukupnih bruto investicija
hrvatskog gospodarstva, Sto je viSe od ve¢ navedenog udjela prometnog
sektora u BDOV-u, ali i od udjela u ukupnoj zaposlenosti.

Udio zaposlenih ovog sektara u ukupnom broju zaposlenih u Republici
Hrvatskoj u rujnu ove godine iznosio je 5,2 posto. U tom je mjesecu u
djelatnostima prijevoza i skladistenja bilo zaposleno 58.635 osoha. U
ukupnoj zaposlenosti prometnog sektora djelatnost kopnenog prijevoza i
cjevovodnog transporta sudjeluje s ¢ak 41,5 posto, djelatnost skladistenja
i pratecih djelatnosti u prijevozu s 32,8 posto, dok posStanske i kurirske
djelatnosti zaposljavaju 18,8 posto zaposlenih u sektoru. Najmanje je
zaposlenih u djelatnostima zra¢nog i vodenog prijevoza. Zracni prijevoz
zaposljava 5 posto, a vodeni tek 2 posto ukupnog broja zapaoslenih u
djelatnosti prijevoza i skladistenja.

U prvoj polovici 2013. godine najveci broj putnika i robe prevezen je cestovnim
prijevozom. Tom je vrstom prijevoza prevezeno 59,6 posto ukupnog broja
putnika (slika 1] te 60,3 posto ukupne kalicine robe (slika 2]. Po udjelu u
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_Slika 1.
Struktura prijevoza
putnika prema vrstama
prijevoza, sijecanj -
lipanj 2013.

Izvor: DrZzavni zavod za statistiku.
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U PRVOJ POLOVICI 2013. GODINE NAJVECI BROJ
PUTNIKA | ROBE PREVEZEN JE CESTOVNIM
PRIJEVOZOM

broju prevezenih putnika znacajno mjesto pripada i zeljeznickom prijevozu.
Zeljeznitkim je prijevozom prevezeno 28,8 posto putnika. Najmaniji broj
putnika prevezen je zracnim prijevozom, i to 1,8 posto (slika 1].

0d ukupno prevezenih 45,6 milijuna putnika u prvih Sest mjeseci 2013.
godine, tek 4,3 posto otpada na medunarodni prijevoz®. U strukturi
medunarodnog prijevoza putnika najzastupljeniji je cestovni prijevoz
autobusima (57 posto), a slijedi ga zracni prijevoz s udjelom od 30,2 posto.
Medunarodni je prijevoz najviSe zastupljen u zracnom prijevozu putnika.
U zratnom je prijevozu ¢ak 73,1 posto prevezenih putnika putovalo na
medunarodnim relacijama. lako medunarodni cestovni prijevoz autobusima
¢ini najveci udio medunarodnog prijevoza putnika, za sam autobusni
cestovni promet medunarodni prijevoz nije izrazito znatajan segment.
Naime, on ¢ini tek 4,1 posto ukupnog autobusnog cestovnog prijevoza.

Relativno nizak udio medunarodnog prijevoza u ukupnom prijevozu putnika
ukazuje na ¢injenicu da najveci broj stranih turista u Hrvatsku dolazi
osobnim automohilima, Sto nije uklju€eno u statistiku o prijevozu putnika.

1,8%

® Cestovni prijevoz
B Zeljeznicki prijevoz
= Pomorski i obalni prijevoz

28,8% B Zracni prijevoz

1 Medunarodni prijevoz ohuhvaca prijevoz inozemnih putnika, prijevoz izmedu mjesta ukrcaja putnika
(bilo domacih ili inozemnih] u Republici Hrvatskoj i mjesta iskrcaja putnika (bilo domacih ili inozemnih)
u inozemstvu, i obratno, te prijevoz obavljen izmedu dvaju mjesta u inozemstvu.



_Slika 2.
Struktura prijevoza robe
prema vrstama prijevoza,
sijecanj - lipanj 2013.

Izvor: DrZzavni zavod za statistiku.

€€ 0d ukupno

prevezenih 45,6
milijuna putnika u
prvih Sest mjeseci
2013. godine, tek
4,3 posto otpada
na medunarodni
prijevoz.

Cestovni prijevoz dominira i u strukturi prijevoza robe. Tom se vrstom
prijevoza odvijalo 60,3 posto ukupnog prijevoza robe tijekam prvih Sest
mjeseci 2013. godine. Pomarskim i obalnim prijevozom prevezeno je
22,6 posto ukupne kolicine robe, Zeljeznickim 9,9 posto, dok se ostatak
prijevoza odnosio na cjevovadni transport i robu prevezenu na unutarnjim
vadnim putavima (slika 2].

6,6% 0.4%

9.9% B Cestovni prijevoz
,9%

B Pomorski i obalni prijevoz
w Zeljeznitki prijevoz

_ )
£0.3% Cjevovodni transport

22,6%
B Unutarnji vodni putovi

Indeks potrosackih cijena u rujnu ove godine pokazuje pad cijena u djelatnosti
prometa za 2,3 posto u odnosu na isto razdoblje prosle godine. Ovakva je
kretanje cijena u najvecoj mjeri posljedica pada cijena goriva i maziva, kaji
jeiznosio 2,8 posto u odnosu na isti mjesec prethodne godine.

U odnosu na isto razdoblje 2012. goding, u kolovozu su 2013. godine
prosjecne mjesecne bruto place zaposlenih u sektoru prijevozai skladistenja
realno porasle za 0,7 posto. Prosjecna bruto placa isplacena u kolovozu
ove godine u djelatnosti prijevoza i skladiStenja iznaosila je 9.410 kuna, Sto
je 18,6 postoiznad prosjeka gospodarstva. NajviSu prosje¢nu bruto placu
u ovom sektoru ima zracni prijevoz. Ona iznosi 17.042 kune. Istovremeno,
prosjecne place isplacene u zratnom prijevozu dvostruko su vecée od
nacionalnog prosjeka. Medutim, upravo je u djelatnosti zracnog prijevoza
zahiljezeno najvece smanjenje realnih bruto placa na medugodisnjoj razini.
Tako je prosjecna bruto placa isplacena u zracnom prijevozu u kolovozu
2013. godine bila manja nominalno za 7,9 posto, a realno za 9,6 posto
u odnosu na isto razdoblje prethodne godine. S druge strane, najniza
prosjecna bruto placa u sektoru prijevoza i skladistenja zahiljezena je u
postanskim i kurirskim djelatnostima. Prosjecna bruto placa isplacena u
kolovozu ove godine u postanskim i kurirskim djelatnostima iznosila je
6.913 kuna, Sto je 12,9 posto ispod prosjeka gospodarstva te cak 26,5
posto ispod prosjeka sektora prijevoza i skladistenja.

Dok place rastu, zaposlenost se u sektoru prijevoza i skladiStenja smanjuje.
Ovaj je sektor u rujnu 2013. godine zaposljavao 6,6 posto manje radnika
u odnosu na isto razdoblje 2012. godine. Pritom je najvec¢e smanjenje

promet_S



zaposlenosti zabiljezeno u postanskim i kurirskim djelatnostima (8,7
posto] te u skladiStenju i pratecim djelatnostima u prijevozu (8,4 posto].

_Tablica 1. Nominal Real .
Prosjeéna mjeseéna ominalna ealna promjena
b laé diel . Prosjecna bruto promjena bruto bruto place u

ruto p aFa u J_ev atn_ostl plaéa plaée u odnosuna odnosu na kolovoz
prometa i skladiStenja za kolovoz 2012. 2012.
kolovoz 2013.
Kopneni prijevozi
Izvor: DrZavni zavod za statistiku. cje’\JIOVOd’:ﬁ iransport 8.587 2.4 0.5
Vodeni prijevoz 10.804 -0,5 -2.4
Zracni prijevoz 17.042 -7.8 -9,6
S.kladlsten.je i p!'.atece 11050 70 5.0
djelatnosti u prijevozu
PPstanske_l kurirske 6.913 12 0.7
djelatnosti
Ukupno - prijevoz i 9.410 2,6 0.7
skladistenje
Republika Hrvatska 7.933 -0,5 -2.4
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_Irendovi

£60d 2008. do 2012.
godine zabiljezeno
je kontinuirano
smanjenje
obujma izvrsenih
pismonaosnih usluga.

—Negativna gospodarska kretanja te smanjenje realnog dohotka i kupovne
moci stanavniStva nepovoljno su utjecali na sektor prometa. Smanjenje
prijevoza putnika zabiljeZeno u svim ohlicima prijevoza nastavak je
negativnog trenda zapocetog 2009. godine. U 2012. godini je tako prevezeno
36,3 posto manje putnika u odnosu na 2008. godinu. Prema podacima
koje iskazuje Drzavni zavod za statistiku najveci pad broja prevezenih
putnika zahiljeZen je u Zeljeznitkom prijevozu, $to je zapravo u najvecoj
mjeri posljedica promjena u metodologiji pracenja zeljeznickog prijevoza
putnika uvedenih 2011. godine. Ovom se vrstom prijevoza u 2012. godini
karistilo ¢ak 61 posto manje putnika nego 2008. godine. Cestovni prijevoz
putnika je u 2012. smanjen za 15,7 posto u odnosu na 2008. godinu, dok
je zratni smanjen za 15,8 posto. Najmanje smanjenje broja prevezenih
putnika biljezi pomorski i obalni promet kojim je 2012. godine prevezeno
3 posto manje putnika nego 2008. godine. Ovakvo je kretanje posljedica
¢injenice da se pomarskii ohalni promet ne moZe zamijeniti drugim vrstama
prijevoza te je samim time manje osjetljiv na promjene.

Paored putnika, u 2012. godini je zahiljezeno i smanjenje kolicine prevezene
robe (33 posto] u odnosu na 2008. godinu. Kolicina prevezene robe smanjila
se u svim vrstama prijevoza. Najveci pad, i to od 40,9 posto, zahiljezen jeu
cestovnom prijevozu, najznacajnijoj vrsti prijevoza kad je rijec o prijevozu
roba. U drugom po kali¢ini prevezene robe, pomaorskom prijevozu, kalicina
prevezene robe 2012. godine bila je 16,7 posto manja nego 2008. U
Zeljeznickom je prijevozu, koji ocbuhvacéa oko 10 posto robnog prijevoza,
istovremeno prevezeno 25,3 posto manje robe. U zratnom prometu je
tijekom promatranog razdohlja zabiljezen pad prijevoza robe od 20 posto,
a u cjevovodnom od 21,5 posto. Smanjenje prometa robom najvecim
dijelom je povezano s negativnim kretanjima u djelatnostima preradivacke
industrije i trgovine. Ipak, zanimljivo je primijetiti da je kod prijevoza robe na
unutarnjim vodenim putovima i zraénog prijevoza u 2012. godini ostvaren
porast kolicine prevezene robe u odnosu na prethodnu godinu. Medutim,
zhog malog udjela u strukturi, spomenuti rast nije znacajnije utjecao na
ukupnu koli¢inu prevezene robe.
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_Slika 3.
Broj zaposlenih u sektoru
prometaiveza prema
djelatnostima od 2008.
do 2012., godisnji
prosjek

Izvor: Drzavni zavod za statistiku.
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U 2012. GODINI PREVEZENO JE 36,3 POSTO MANJE
PUTNIKA U ODNOSU NA 2008. GODINU

Tijekom razdoblja od 2008. do 2012. godine zabiljezenao je i kontinuirano
smanjenje obujmaizvrsenih pismonosnih usluga. U 2012. godini preneseno
je 318,39 milijuna pismovnih i ostalih posiljki, $to je 18,4 posto manje nego
u 2008. godini. Smanjenje broja prenesenih posiljki mozZe se ohjasniti
tehnoloskim promjenama odnaosno povecanim karistenjem elektronickih
usluga. Ipak, studije pokazuju da je elektronitka komunikacija ve¢ istisnula
najveci dio pismavnih posiljaka koji je mogla istisnuti, te da drasti¢nih
smanjivanja viSe nece biti2. Pruzanje paketnih usluga biljezi blagi porast,
i to s 7,6 milijuna komada paketa godisnje u 2008. godini na 8,9 milijuna
komada paketa godisnje u 2012. godini.

30.000

25.000

20.000

15.000

10.000

5.000

Kopneni Vodeni prijevoz ~ Zragni prijevoz Skladistenje i Postanske i
prijevoz pratece kurirske
i cjevovodni djelatnosti djelatnosti
transport u prijevozu

®2008. m2008. ™ 2010. =201l =2012.

Smanjenje obujma prijevoza putnika i robe negativno se odrazilo na kretanje
zaposlenosti i placa u sektoru. Prosjecni broj zapaoslenih u djelatnosti
prijevoza i skladistenja u 2012. godini smanjen je za 8,6 posto u odnosu
na 2008. godinu. Za usporedbu, zaposlenost cjelokupnog gospodarstva
je uistom razdoblju smanjena za 7,9 posto. Ovakvo je kretanje rezultiralo
smanjenjem udjela broja zaposlenih u ovom sektoru u ukupnoj zaposlenosti
hrvatskog gospodarstva, i to s 5,5 posto u 2008. godini na 5,4 posto u 2012,

2 Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture (2008).



k€ U razdoblju od
2008. do 2012.
godine prosjecna
bruto placa po
zaposlenomu
djelatnosti prijevoza
i skladistenja porasla
je za 4,1 posto.

godini. Pritom je najvece smanjenje zaposlenosti zahiljezeno u skladistenju
i pratecim djelatnostima u prijevozu (16,3 posto] te u zracnom prijevozu
(13,7 postao). Povecanje broja zaposlenih ostvareno je samo u djelatnosti
vodenog prijevoza, i to s 2.851 zaposlenih na 2.956 zaposlenih osoba (3,7
posto]. Negativni trendovi nastavili su se i u 2013. godini.

Prosjecna nominalna bruto plaéa u djelatnosti prijevoza i skladistenja raste
nesto sporije od prosjecnih placa u gospodarstvu. U razdoblju od 2008. do
2012. godine prosjecna bruto placa po zapaoslenom u djelatnaosti prijevoza
i skladiStenja porasla je za 4,1 posto, dok je na razini cijelog gospodarstva
nominalni porast bruto placa iznosio 4,4 posto. Najveci nominalni porast
bruto placa u promatranom je razdablju zahiljezen u zratnom prijevozu (12,6
posto] te u skladistenju i pratec¢im djelatnostima u prijevozu [9,1 posto].
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_Razvoj
prometne
Infrastrukture

k€ Zeljeznitka
infrastruktura je
Strateskim planom
MPPI-a ocijenjena
kao jedan od
najnerazvijenijih
vidova prometne
infrastrukture u
Hrvatskao;.

—Prijevoz putnika i robe u Republici Hrvatskaj, prema podacima Drzavnog
zavoda za statistiku, odvija se na 2.722 km pruga, od tega jednokolosjecne
pruge ¢ine 2.468 km ili 90,7 posto, a dvokolosjecne pruge ¢ine 254 km
ili 9,3 posto. Duzina cestovne infrastrukture ukupno iznosi 29.410 km,
od ¢ega na autoceste otpada 1.254 km. U zratnom je prometu u 2011.
godini hilo 16 zrakoplova ukupnog kapaciteta 1.789 putnickih mjesta i
neto nosivosti 183.020 kilograma.

Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture (MPPI] je Strateskim
planom za razdoblje od 2014. do 2016. godine kao trajni cilj odredilo
razvoj svih vidova prometa. Predvida se da ¢e se projekti prometne
infrastrukture financirati nacionalnim sredstvima, sredstvima Europske
unije, zajmovima medunarodnih financijskih institucija te kroz projekte
javno-privatnog partnerstva. U tijeku je izrada Operativhog programa za
programskao razdoblje 2014. - 2020. koji ¢e hiti osnova za financiranje
projekata prometne infrastrukture kroz strukturne instrumente.

Zeljeznitka infrastruktura je Strateskim planom MPPI-a ocijenjena kao
jedan od najnerazvijenijih vidova prometne infrastrukture u Hrvatsko;.
Osnaovna ohiljezja Zeljeznicke infrastrukture su dotrajalost (vise od 60
posto ukupne duljine zeljeznicke mreze je izvan ciklusa odrzavanja),
zastarjelost zeljeznitkog voznog parka [postojeci vozni park HZ Putnitkog
prijevoza ohiljezava dotrajalost i prosjecna starost vagona od 29 godina)
te zastarjelost opreme za signalizaciju i komunikaciju. Prema podacima
Ministarstva pomorstva, prometa i infrastrukture elektrificirano je 985
km ili 36,2 posto pruga. Od toga je 847 km elektrificirano izmjeni¢nim
sustavom, a 137,7 kmistosmjernim sustavom. Elektrotehnicka postrojenja
su u nepovoljnom uporabnom stupnju kao rezultat nedostatnih ulaganja u
infrastrukturu i oStecenja nanesenih jos$ tijekom Domovinskog rata. Zbog
toga je potrebno pokrenuti novi ciklus ulaganja u prijevozne kapacitete.

U sljedecem trogodisnjem razdoblju prioritetne aktivnosti odredene
Strateskim planom MPPI-a u podrugju Zeljeznitkog putnickog prometa



U TIJEKU JE IZRADA OPERATIVNOG PROGRAMA ZA
PROGRAMSKO RAZDOBLJE 2014. - 2020.

obuhvacaju unapredenje poslovanja na trzisnim nacelima i stvaranje
dugorocno odrzivih kankurentskih prednosti, informatizaciju prodaje
prijevoznih karata do 2014. godine te uvodenje motornih viakava u gradskom
i regionalnom prijevozu do 2016. godine. Predvidena je realizacija triju
projekata: izgradnja Il. kolosijeka i rekonstrukcija pruge na dionici Dugo
Selo - Krizevci, izgradnja nove pruge za prigradski promet Sv. lvan Zabno -
Gradec teizgradnja nove pruge za prigradski promet na dionici Podsused
tv. — Samobor - Perivoj. Sadasnju situaciju zeljeznickog transportnog
trzista karakterizira prisutnost dvaju Zeljeznitkih operatera: HZ Putnicki
prijevoz i HZ Cargo. Regulativa na Zeljeznitkom transportnom trzigtu
postupno ¢e se pripremati kako bi se omogucila prilagodba postojecih
Zeljeznitkih kampanija buduc¢im uvjetima liberaliziranog trzista. Procesom
restrukturiranja trebala bi se povecati ucinkovitost Zeljeznickih kompanija
te smanijiti njihova ovisnost o javhom financiranju.

promet_11



_Najveca
trgovacka
drustva

—Udeset vodecih trgovackih drustava iz djelatnosti prijevoza i skladistenja
zastupljene su sve vrste prijevoza i djelatnost poStanskih usluga. Dva su
drustva iz djelatnosti pomarskog i obalnog prijevoza, po dva trgovacka
drustva iz zeljeznitkog prometa te cjevovodnaog transporta, zatim po jedno
drustvo iz usluznih djelatnosti kopnenaog prijevoza i usluznih djelatnosti
zratnog prijevoza, jedno trgovacko drustvo iz djelatnosti zratnog prijevoza te
jedno iz djelatnosti pruzanja postanskih usluga. Najvece trgovacko drustvo
je Croatia Airlines s udjelom u ukupnim prihodima vodece desetorice od
17,7 posto u 2012. godini. 0d vodeéih deset trgovackih drustava, samo
je Tankerska plovidba u privatnom vlasnistvu, dok su preostala drustva u
vecinskam drZzavnom vlasnistvu.

_Tablica 2.
Prosjecne vrijednosti odabranih pokazatelja poslovanja vodeéih 10 trgovackih drustava u
djelatnosti prijevoza i skladiStenja, u 2010., 2011. i 2012. godini

2010. 2011. 2012. 2012./2011.
Ukupni prihodi (u mil. kuna) 10.1504 10.158,0 10.027.8 98,7
Dobit prije oporezivanja (u kunama) 197.389.100,0 -151.566.900,0 -1.446.126.700,0 954,1
Broj zaposlenih 25.718 25.760 27.574 107,0
Bruto marza (u %) 1.9 -1,5 -14.4 -
Profitabilnost imovine (u %) 04 -0,6 -4,7 -
::’zi:‘:;:::f:':i'da (prihod umil. kuna 394.679,1 394.333,5 363.668,3 92,2
Koeficijent obrtaja ukupne imovine 0,34 0,33 0,32 98,3
Koeficijent tekuce likvidnosti 1.0 11 11 100,0
Koeficijent ukupne zaduzenosti 0,31 0,32 0,31 974

Napomena: Obuhvat vodecih trgovackih drustava: Croatia Airlines, Hrvatska posta, HZ Infrastruktura, HZ Cargo, HZ Putnigki prijevoz, Tankerska
plovidba, Jadrolinija, Plinacro, Hrvatska kontrola zraéne plovidbe, JANAF.

Izvor: Izracun autora prema podacima Poslovne Hrvatske.
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£& Smanjenje prihoda
uz istovremeno
povecanje
zaposlenosti
rezultiralo je
smanjenjem
proizvodnosti rada
od 7,8 posto.

UKUPNI PRIHODI DESET VODECIH TRGOVACKIH
DRUSTAVA OVOG SEKTORA U 2012. GODINI
SMANJENI SU ZA 1,3 POSTO U ODNOSU NA
PRETHODNU GODINU

Uvid u financijske pokazatelje deset vodecih trgovackih drustava u djelatnosti
prijevoza i skladiStenja ukazuje na nepovoljna kretanja u sektoru tijekom
2012. godine [tahlica 2]. Pritom su osnovna ohiljeZja smanjenje prihoda i
proizvodnosti te poslovanje s gubitkom. Za razliku od 2010. godine kada
je deset promatranih trgovackih drustava kumulativno poslovalo s daobiti,
u2011.i2012. godini kumulativno ostvaruju guhitak. Pritom je gubitak u
2012. godini bio 9,5 puta veéi nego u 2011. Ukupni prihodi deset vodecih
trgovackih drustava ovog sektora u 2012. godini smanjeni su za 1,3
posto u odnosu na prethodnu godinu. Smanjenje prihoda uz istovremeno
povecanje zaposlenosti rezultiralo je smanjenjem proizvodnosti rada
od 7,8 posto. Najveci pad prihoda zabiljezili su HZ Infrastruktura (12,9
posto] i Tankerska plovidha (11,1 posto]. Na negativni poslovni rezultat
HZ Infrastrukture [gubitak od 232 milijuna kuna) u 2012. godini znatajno
je utjecalo smanjenje prihoda od pruzanja usluga karistenja zeljeznicke
infrastrukture (koji su odlukom mjerodavnog ministarstva bili oprosteni
operaterima] te smanjenje novcana iznosa doznacenoga iz drzavnog
proracuna®,

Prosla je godina bila iznimno teska i za brodarski sektor, a ohiljezile su
je najnize vozarine u posljednjih 30 godina te posljedi¢ni pad vrijednosti
brodova. Tako je Tankerska plovidba unatoc¢ prodaji triju starijih tipova
tankera [,,Petar Zrinski“, ,Frankopan”i,Dalmacija“] ostvarila medugodisnji
pad prihoda i 2012. godinu zakljucila s gubitkom u visini od 524 milijuna
kuna“. S druge strane, najvece povecanje prihoda na medugodisnjoj razini
u 2012. godini ostvarili su HZ Putni¢ki prijevoz i JANAF, kojima su prihodi
porasli za 13,2 odnosno 9,6 posto. Ipak, usprkos medugodisnjem rastu
prihoda, HZ Putnigki prijevoz je 2012. godinu zakljugio s gubitkom u visini
od 127,9 milijuna kuna. Naime, uslijed povecanih troskova najma, pogonske
energije, odrzavanja te zbrinjavanja viska zapaoslenih, ukupni su rashodi
drustva u 2012. godini zabiljezili rast od 19 posto na medugodisnjoj razini®.
S druge strane, JANAF je uz medugodisnji porast ukupnih prihoda 2012.

3 HZ Infrastruktura [2013).
4 Zagrebacka burza (2013].
5 HZ Putnitki prijevoz (2013).
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ostvario i 95,8 milijuna kuna neto dobiti. Porast ukupnih prihoda JANAF-a
nije rezultat porasta prihoda iz temeljnih djelatnosti drustva (transporta
nafte i skladistenja nafte i naftnih derivata], nego veceg ostvarenja ostalih
poslovnih i financijskih prihoda [najvecim dijelom se radi o prihodima
od naplate potrazivanja za koja je 2011. godine provedeno vrijednosno
uskladivanje]®.

Financijski podaci pokazuju da se vodec¢a poduzeca u djelatnosti prijevozai
skladistenja ne suocavaju s prevelikom zaduzenasti, ali ipak imaju odredenih
problema s odrzavanjem likvidnosti (tablica 2]. Koeficijent tekuce likvidnosti
deset vodecih drustava ove djelatnostije u 2012. godiniiznosio 1,1, Sto je
jednako vrijednasti koeficijenta iz prethodne godine (opcenito se smatra da
poduzece ima problema s teku¢om likvidnosti ako je taj pokazatelj manji od
1,5]. Koeficijent obrtaja ukupne imovine se u 2012. godini smanjio za 1,7
posto u odnosu na 2011, a koeficijent ukupne zaduZenosti za 2,6 posto.

Odabrani pokazatelji 10 vodecih trgovackih drustava u djelatnosti prijevoza i skladistenja u 2012.

godini

Ukupni prihodi Ukup.ni prihodi Koeficijent Koeﬁci]:ent =
(mil. kn) - indeks saduSenosti ) te_kuce . Bruto marza
2012./2011. likvidnosti
Croatia Airlines 1.775,5 101,3 -27,50 1,65 -27,50
Hrvatska posta 1.596,0 96,5 0,43 0,91 -1,44
HZ Infrastruktura 1.175,2 871 0,24 0,88 -19,74
HZ Cargo 1.032,7 1071 0,49 0.84 -24,07
HZ Putnicki prijevoz 9304 1132 0,35 0,85 -13,75
Tankerska plovidba 907,3 88.9 0,11 1,46 -57.77
Jadrolinija 894.,8 97,2 0,22 0,31 0,49
Plinacro 633.6 100,3 0,51 2,29 13,36
:{;’;Zﬂ? kontrolazracne 594,8 99,3 0,47 2,05 1,01
JANAF 487,6 108,6 0,07 5,08 21,03

Napomena: Medu deset vodecih trgovackih drustava nisu ukljuteni HZ Vuga viakova (subjekt koji je ugasen prethodne godine) te Alca.

Izvor: Izracun autora prema podacima Poslovne Hrvatske.
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Na Zagrebactku burzu uvrSteno je jedanaest trgovackih drustava iz djelatnosti
prijevoza i skladiStenja. Od toga je pet iz djelatnosti pomorskog i obalnog
prijevoza putnika, dva su iz djelatnosti prekrcaja tereta, te po jedno
iz cjevovodnog transporta, cestovnog prijevoza robe, ostalih pratecih
djelatnosti u prijevozu i zratnog prijevoza. Samo su tri drustva ujedno
i u skupini vodecih deset drustava iz djelatnosti prijevoza i skladistenja

6 Energetika-net (2013).



k€ \Vodeca poduzeca u
djelatnosti prijevoza
i skladistenja
ne suocavaju
se s prevelikom
zaduzenosti, ali ipak
imaju problema
s odrzavanjem
likvidnosti.

(Jadranski naftovod, Tankerska plovidba i Croatia Airlines]. U sastav indeksa
CROBEX ulaze dionice Atlantske plovidbe s udjelom od 3,36 posto, zatim
dionice Luke Rijeka s udjelom od 1,34 posto te dionice Uljanik Plovidbe s
udjelom od 0,73 posto.

Prema podacima Drzavnog zavoda za statistiku, u prvih sedam mjeseci
ove godine u Hrvatskoj je zabiljezen pad broja odobrenja za gradenje za cak
29,6 posto na medugodisnjoj razini. Time se uvelike potvrduju ocekivanja
o produbljivanju recesije u ovome sektoru i u narednom razdoblju.

Croatia Airlines je prema izvjeScu Zagrebacke burze objavljenom u listopadu
ove godine tijekom prvih devet mjeseci 2013. godine ostvario neto dohitu
visini od 20,3 milijuna kuna, Sto je prvi pozitivni poslovni rezultat druStva
od 2007. godine. Za usporedbu, u 2012. godini drustvo je poslovalo s
gubitkom u iznosu od 488,2 milijuna kuna. Naime, proces operativnog
i financijskog restrukturiranja koji je zapoctet 2012. godine rezultirao
je vecim smanjenjem rashoda od prihoda $to je dovelo do pozitivhog
poslovnog rezultata. Najznacajniji utjecaj na smanjenje rashoda imali su
niZi troskovi goriva zbog manjeg naleta te nize prosjecne cijene goriva’.
Hrvatska Vlada je na sjednici odrzanoj 17. listopada usvojila odluku o
pokretanju postupka javnog prikupljanja ponuda za prodaju 49 posto
temeljnog kapitala Croatia Airlinesa. Centar za restrukturiranje i prodaju
(CERP] abjavio je 28. listopada javni poziv za iskazivanje interesa za kupnju
49 posto dionica Croatia Airlinesa provedbom postupka javnog prikupljanja
ponuda, a rok za dostavu pisama namjere je 27. studenoga. Prodajom 49
posto dionica u vliasniStvu drzave, Republika Hrvatska bi zadrzala 46,76
posto udjela. Zajedno s Drzavnom agencijom za osiguranje Stednih uloga
i sanaciju banaka (DAB] i Zratnom lukom Zagreh, Republika Hrvatska bi
imala 50,25 posto vlasnickog udjela.

Tijekom 2012. godine i vecina je ostalih istotnoeuropskih avionskih
kompanija zapocela s procesom transformacije i restrukturiranja (airBaltic,
Estonian Air, LOT Polish Airlines, Adria Airways i CSA Czech Airlines].
Propaséu madarskog zratnaog prijevoznika Malev pocetkom 2012. godine
nastala je znacajna praznina na trzistu, koju su brzo ispunili niskotroskovni
prijevoznici madarski Wizz Air i irski Ryanair. Od kolovoza ove godine prestala
je postojati i srpska zratna kampanija JAT, koja je preimenavana u Air Serhia,
a 49 postotni suvlasnik je tvrtka Etihad iz Ujedinjenih Arapskih Emirata®,

Prema analizama Centra za zrakoplovstvo [Center for Aviation - CAPA]
podrucje jugoistocne Europe ima veliki potencijal rasta zraénog prijevoza.

7 Croatia Airlines (2013]).
8 CAPA (2013].
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Prema prognozama Medunarodne udruge za zracni prijevoz (International
Air Transport Association - IATA] putnicki promet ¢e u 2013. godini ostvariti
rast od 5 posto, dok ¢e promet tereta ostvariti rast od 0,9 posto. IATA takoder
predvida ostvarenje dobiti zracnog prijevoza na svim trzistima, izuzev
trziSta Afrike. Najvecu dobit hi u 2013. trebalo generirati trziSte Sjeverne
Amerike, pa azijsko trziSte, dok ¢e najnizu dohit ostvariti trziSte Europe.
Prema dugorotnim projekcijama Boeinga u narednih 20 godina zracni
promet putnika i robe rast ¢e na svjetskoj razini po prosjecnoj godi$njoj
stopi od 5 posto. Pritom ¢e najbrzi rast prijevoza putnika ostvarivati trziste
Latinske Amerike (6,9 posto godisnje] te trziSta Azije (6,3 posto godiSnje],
dok se najbrzi rast prijevoza robe ocekuje na trzistu Bliskog Istoka (6,6
posto godisnje]. Za trziSte Europe predviden je prosjecni godisnji rast
zratnog prijevoza putnika od 4,2 posto i tereta od 3,8 posto [tablica 4].

Projekcije prosjecnih godisnjih stopa rasta zraénog prijevoza putnika i robe na glavnim svjetskim

trzistima, u %

. " Azij.skvo- Bliski Sjeverna Latinska . .
Vrsta zracnog prijevoza  Europa paclfﬁ:ka Istok Amerika Amerika ZND* Afrika Svijet
regija
Prijevoz putnika 4,2 6.3 8.3 2,7 6.9 4,5 57 5.0
Prijevoz robe 3.8 5.8 6.6 3.8 6.0 4,5 6.6 5,0

Napomena: * Zajednica nezavisnih drzava.

Izvor: Boeing (2013).
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_Makroekonomski
pregled

k& Ukupna industrijska
proizvodnja se u
prvih devet mjeseci
2013. godine
smanjilaza 1,7
posto na
medugodisnjoj
razini.

“Ukupnije inozemni
dug u lipnju 2013.
godine iznosio 46,2
milijarde eura.

—Prema najnovijim podacima Drzavnog zavoda za statistiku, Hrvatska
je u drugom tromjesecju ove godine ostvarila pad BDP-a za 0,7 posto.
Negativnim gospodarskim kretanjima u drugom tromjesecju ove godine
pridonio je porast uvoza. Uvoz je na medugodi$njoj razini povecan za 4,9
posto, dok je izvoz porastao tek za 0,8 posto. Istovremeno, sve su ostale
komponente dale pozitivan doprinos kretanju BDP-a, ali nedovoljan za
njegov rast. Tako je osobna potrosnja u drugom tromjesecju 2013. godine
hila veca za 0,5 posto u odnosu na isto razdoblje prosle godine, a drzavna
potrosnja za 1,3 posto. Istovremenog, investicije hiljeze medugodisnji porast
od 0,9 posto, Sto je prva pozitivna medugodisnja stopa rasta investicija
od posljednjeg tromjesecja 2008. godine.

S druge strane, ukupna industrijska proizvodnja se u prvih devet mjeseci
2013. godine smanjila za 1,7 posto na medugodis$njoj razini, a najveci
doprinos takvom kretanju dao je pad preradivacke industrije za 4,4 posto.
Negativna kretanja i dalje hiljeze gradevinski radovi, ¢iji je cbujam u prvih
osam mjeseci 2013. godine bio manji za 4,5 posto u odnosu na isto
razdoblje prethodne godine. Za razliku od toga, u prvih devet mjeseci ove
godine u odnosu na isto razdaoblje prosle godine povecan je broj dolazaka
stranih turista za 5,3 posto te je ostvareno 3,6 posto viSe noc¢enja stranih
turista. Medutim, broj noc¢enja domacih turista istovremeno biljezi pad od
2,6 posto. Pozitivna kretanja u turizmu omogucio je gospodarski oporavak
najemitivnijih trzista i produljenje ljetne turisticke sezone.

Ukupni je inozemni dug u lipnju 2013. godine iznosio 46,2 milijarde eura
te se smanjio za 1,3 posto u odnosu na isti mjesec prethodne godine.
Deficit tekuceg racuna hilance placanja u drugom tromjesecju ove godine
iznosio je 250 milijuna eura, Sto je za 47 milijuna eura manji deficit nego
u drugom tromjesecju prosle godine.

Negativna kretanja na trzistu rada nastavila su se i tijekom 2013. godine.
Zaposlenost se u razdoblju od sijecnja do rujna 2013. godine smanijila
za 2,7 posto u odnosu na prethodnu godinu, dok se registrirana stopa
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_Tablica 5.

REGISTRIRANA STOPA NEZAPOSLENGOSTI U RUJNU
2013. IZNOSILA JE 19,1 POSTO

nezaposlenosti u rujnu 2013. povecala na 19,1 posto. Prosjetna nominalna
neto placaisplacena u kolovozu 2013. godine iznosila je 5.513 kuna te se
nominalno povecala za 0,2 posto, a realno za 0,1 posto na medugodisnjoj
razini. Prosjecni medugodisnji rast indeksa potro$ackih cijena je za prvih
devet mjeseci ove godine iznosio 0,2 posto. Prosjecni tecaj kune u odnosu na
euro ojacao je sa 7,58 u prvome tromjesecju na 7,56 u drugome tromjesecju.
Kretanje odabranih makroekonomskih pokazatelja prikazano je u tablici 5.

Kretanje odabranih makroekonomskih pokazatelja

2010. 2011. 2012. Q1/2013. Q2/2013.
Bruto domacéi proizvod, realni (postotna promjena) -1.4 0,0 -2,0 -1,5 -0,7
Potrosnja kuéanstva, realna [postotna promjena) -0,9 0,2 -3,0 -3,0 0,5
Drzavna potrosnja, realna (postotna promjena) -1,6 -0,3 -0,8 0,3 1,3
Investicije, realne [postotna promjena) -15,0 -7,2 -4,6 -2,3 0.9
Lnrlil::j:ri‘j:]ka proizvodnija, fizicki obujam (postotna 1.4 1,2 5,5 0.8 1,8
Tekuéi racun platne bilance (% BDP-a) -1.1 -1,0 0,1 - -
Izravna strana ulaganja (u mil. eura) 298 1.075 1.054 506 -79
Potrosacke cijene [postotna promjena) 11 2,3 34 4,6 2,3
Proizvodacke cijene [postotna promjena) 4,4 6,3 7,0 4,1 1,2
Prosjeéna bruto placa 7.679 7.796 7.875 7.941 7.951
:;:’asgf:t’:;”[‘:is:;ﬁ;dje'at"“ti prijevozai 8.592 8.778 8.850 8.849 9.068
Stoparegistrirane nezaposlenosti 174 17,8 18,9 21,7 19,7
Tecaj kune u odnosu na euro (prosjek razdoblja) 7,29 7,43 7,52 7,58 7,56

Napomena: Postotne promjene su u odnosu na isto razdoblje prethodne godine.

Izvori: Drzavni zavod za statistiku i Hrvatska narodna banka.
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_Zakljucak i
ocekivanja

kL Predvida se

razvoj cestovne
infrastrukture i to
putem povezivanja
s transeuropskom
prometnom
mrezom TEN-T i
izgradnje drzavnih i
Zupanijskih cesta te
pristupnih cesta na
glavnim kaoridorima.

€S obzirom nato

da nema naznaka
oporavka, |oSi
rezultati ocekuju se i
na godisnjoj razini.

U prvoj polovici ove godine nastavljena su negativna kretanja u sektoru
prometa i skladiStenja. Smanjenje prijevoza putnika i robe zahiljezeno je
u svim vidovima prijevoza. S obzirom na to da nema naznaka opaoravka,
loSi rezultati o¢ekuju se i na godisSnjoj razini. Medutim, nesto pavoljniji
pokazatelji mogu se ocekivati za vrijeme turisticke sezone. Buduci razvoj
prometnog sektora u znacajnoj ¢e mjeri ovisiti o ulaganjima u prometnu
infrastrukturu, ali i opéenito o brzini oporavka hrvatskog gospodarstva.

Prema prognozama Ekonomskog instituta, Zagreb za 2014. godinu ocekuje
se blagi oporavak gospodarstva, odnosno rast BOP-a od 1 posto. Takoder,
ocekuje se i nastavak negativnih kretanja na trziStu rada te porast stope
nezaposlenostina razinu visu od 20 posto. U takvim je okolnostima tesko
oCekivati brzi oporavak prometnog sektara.

U Strategiji Vladinih programa za razdoblje 2014. do 2016. kao jedan
od natina postizanja cilja ravnomjernog regionalnog razvoja odredena
je mjera odrzivi razvaoj prometnog sustava. Tom je mjerom predvidena
izrada Strategije prometnog razvitka Republike Hrvatske i nacionalnog
prometnog modela. Predvida se razvoj cestovne infrastrukture i to putem
povezivanja s transeuropskom prometnom mrezom TEN-T i izgradnje
drzavnih i zupanijskih cesta te pristupnih cesta na glavnim koridorima.
Uz to, predvida se i uspostava sustava sprjecavanja Stetnog prijenosa
morskih vadenih organizama putem balastnih voda te opcenito stratesko
planiranje izgradnje i odrZavanja prometne infrastrukture uz maksimalno
financiranje iz fondova Europske unije.



E 20 _sektorske analize

Literatura:

Boeing, 2013, Current Market Outlook 2013-2032, http://www.boeing.com/assets/pdf/
commercial/cmo/pdf/Boeing_Current_Market_Outlook_2013.pdf (pristuplieno 9. studenog
2013.).

CAPA, 2013, World Aviation Yearbook 2012 - Europe, http://centreforaviation.com/ (pristupljeno
13. studenog 2013.).

Croatia Airlines, 2013, Konsolidirani i odvajeniizvjestaji Croatia Airlines za razdoblje sijecanj
-rujanilll @ 2013. godine, http://www.croatiaairlines.hr (pristupljeno 12. studenog 2013.).

Ekonomski institut, Zagreh, 2013, Croatian Economic Outlook Quarterly, br. 56/2013, Zagreb:
Ekonomski institut, Zagreh.

Energetika-net, 2013, http://www.energetika-net.com/vijesti/energetsko-gospodarstvo/
janaf-skok-dobiti-od-57-7-16265 (pristupljeno 8. studenog 2013.].

HZ Infrastruktura, 2013, Poslovanje HZ Infrastrukture u 2012. godini, http://www.hzinfra.
hr/lgs.axd?t=16&id=11043 pristupljeno 11. studenog 2013.].

HZ Putnigki prijevoz, 2013, Godisnje poslovno izvjesée za 2012. godinu, http://www.hzpp.
hr/lgs.axd?t=16&id=10541 (pristupljeno 11. studenog 2013.].

Ministarstvo mora, prometa i infrastrukture, 2008, Strategijo razvoja trziSta postanskih
usluga u Republici Hrvatskoj do 2013. godine, http://www.mppi.hr/UserDocsimages/
Strategija-posta_08-13.pdf (pristupljeno 8. studenog 2013.).

Ministarstvo pomaorstva, prometa i infrastrukture, Strateski plan Ministarstva pomorstva,
prometa i infrastrukture za razdoblje od 2014. do 2016. godine, http://www.mppi.hr/
UserDocslmages/corr.065-STRAT-PL%20MPP1%202014-2016%2021-5_13.pdf (pristupljeno
7. studenog 2013.).

Zagrebacka burza, http://www.zse.hr [pristupljeno 12. studenog 2013.].

Zagrebacka burza, 2013, IzvjeSce o poslovanju drustva u 2012. godini, http://www.zse.hr/
userdocsimages/financ/TNPL-fin2012-1Y-REV-N-HR.pdf (pristupljeno 11. studenog 2013.].



lzdavaé

Ekonomski institut, Zagreb

Trg J.F. Kennedyja 7, 10000 Zagreh
Telefon: 01 2362 200, Fax: 01 2335 165
http://www.eizg.hr

Zaizdavaca
Dubravka Jurlina Alibegovi¢, ravnateljica

Glavna urednica
Ljiljana Bozi¢

Autorica analize
Ivana Rasi¢ Bakari¢

Izvr$na urednica
Marijana Pasari¢

Lektura
Doris Banicevi¢

Graficko uredivanje i priprema
Vladimir Sukser

Graficko oblikovanje
Studio 2M

Napomena: Sektorska analiza
autorskoga je karaktera i ne odrazava
nuzno stav Ekonomskog instituta,
Zagreb

Sljedeca analiza Energetika izlazi u
prosincu 2013.




<<
  /ASCII85EncodePages false
  /AllowTransparency false
  /AutoPositionEPSFiles true
  /AutoRotatePages /None
  /Binding /Left
  /CalGrayProfile (Dot Gain 20%)
  /CalRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CalCMYKProfile (U.S. Web Coated \050SWOP\051 v2)
  /sRGBProfile (sRGB IEC61966-2.1)
  /CannotEmbedFontPolicy /Error
  /CompatibilityLevel 1.4
  /CompressObjects /Tags
  /CompressPages true
  /ConvertImagesToIndexed true
  /PassThroughJPEGImages true
  /CreateJobTicket false
  /DefaultRenderingIntent /Default
  /DetectBlends true
  /DetectCurves 0.0000
  /ColorConversionStrategy /CMYK
  /DoThumbnails false
  /EmbedAllFonts true
  /EmbedOpenType false
  /ParseICCProfilesInComments true
  /EmbedJobOptions true
  /DSCReportingLevel 0
  /EmitDSCWarnings false
  /EndPage -1
  /ImageMemory 1048576
  /LockDistillerParams false
  /MaxSubsetPct 100
  /Optimize true
  /OPM 1
  /ParseDSCComments true
  /ParseDSCCommentsForDocInfo true
  /PreserveCopyPage true
  /PreserveDICMYKValues true
  /PreserveEPSInfo true
  /PreserveFlatness true
  /PreserveHalftoneInfo false
  /PreserveOPIComments true
  /PreserveOverprintSettings true
  /StartPage 1
  /SubsetFonts true
  /TransferFunctionInfo /Apply
  /UCRandBGInfo /Preserve
  /UsePrologue false
  /ColorSettingsFile ()
  /AlwaysEmbed [ true
  ]
  /NeverEmbed [ true
  ]
  /AntiAliasColorImages false
  /CropColorImages true
  /ColorImageMinResolution 300
  /ColorImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleColorImages true
  /ColorImageDownsampleType /Bicubic
  /ColorImageResolution 300
  /ColorImageDepth -1
  /ColorImageMinDownsampleDepth 1
  /ColorImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeColorImages true
  /ColorImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterColorImages true
  /ColorImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /ColorACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /ColorImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000ColorACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000ColorImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasGrayImages false
  /CropGrayImages true
  /GrayImageMinResolution 300
  /GrayImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleGrayImages true
  /GrayImageDownsampleType /Bicubic
  /GrayImageResolution 300
  /GrayImageDepth -1
  /GrayImageMinDownsampleDepth 2
  /GrayImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeGrayImages true
  /GrayImageFilter /DCTEncode
  /AutoFilterGrayImages true
  /GrayImageAutoFilterStrategy /JPEG
  /GrayACSImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /GrayImageDict <<
    /QFactor 0.15
    /HSamples [1 1 1 1] /VSamples [1 1 1 1]
  >>
  /JPEG2000GrayACSImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /JPEG2000GrayImageDict <<
    /TileWidth 256
    /TileHeight 256
    /Quality 30
  >>
  /AntiAliasMonoImages false
  /CropMonoImages true
  /MonoImageMinResolution 1200
  /MonoImageMinResolutionPolicy /OK
  /DownsampleMonoImages true
  /MonoImageDownsampleType /Bicubic
  /MonoImageResolution 1200
  /MonoImageDepth -1
  /MonoImageDownsampleThreshold 1.50000
  /EncodeMonoImages true
  /MonoImageFilter /CCITTFaxEncode
  /MonoImageDict <<
    /K -1
  >>
  /AllowPSXObjects false
  /CheckCompliance [
    /None
  ]
  /PDFX1aCheck false
  /PDFX3Check false
  /PDFXCompliantPDFOnly false
  /PDFXNoTrimBoxError true
  /PDFXTrimBoxToMediaBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXSetBleedBoxToMediaBox true
  /PDFXBleedBoxToTrimBoxOffset [
    0.00000
    0.00000
    0.00000
    0.00000
  ]
  /PDFXOutputIntentProfile ()
  /PDFXOutputConditionIdentifier ()
  /PDFXOutputCondition ()
  /PDFXRegistryName ()
  /PDFXTrapped /False

  /CreateJDFFile false
  /Description <<

    /BGR <>
    /CHS <FEFF4f7f75288fd94e9b8bbe5b9a521b5efa7684002000410064006f006200650020005000440046002065876863900275284e8e9ad88d2891cf76845370524d53705237300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c676562535f00521b5efa768400200050004400460020658768633002>
    /CHT <FEFF4f7f752890194e9b8a2d7f6e5efa7acb7684002000410064006f006200650020005000440046002065874ef69069752865bc9ad854c18cea76845370524d5370523786557406300260a853ef4ee54f7f75280020004100630072006f0062006100740020548c002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee553ca66f49ad87248672c4f86958b555f5df25efa7acb76840020005000440046002065874ef63002>
    /CZE <>
    /DAN <>
    /DEU <>
    /ESP <>
    /ETI <>
    /FRA <>
    /GRE <>

    /HRV (Za stvaranje Adobe PDF dokumenata najpogodnijih za visokokvalitetni ispis prije tiskanja koristite ove postavke.  Stvoreni PDF dokumenti mogu se otvoriti Acrobat i Adobe Reader 5.0 i kasnijim verzijama.)
    /HUN <>
    /ITA <>
    /JPN <FEFF9ad854c18cea306a30d730ea30d730ec30b951fa529b7528002000410064006f0062006500200050004400460020658766f8306e4f5c6210306b4f7f75283057307e305930023053306e8a2d5b9a30674f5c62103055308c305f0020005000440046002030d530a130a430eb306f3001004100630072006f0062006100740020304a30883073002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e003000204ee5964d3067958b304f30533068304c3067304d307e305930023053306e8a2d5b9a306b306f30d530a930f330c8306e57cb30818fbc307f304c5fc59808306730593002>
    /KOR <FEFFc7740020c124c815c7440020c0acc6a9d558c5ec0020ace0d488c9c80020c2dcd5d80020c778c1c4c5d00020ac00c7a50020c801d569d55c002000410064006f0062006500200050004400460020bb38c11cb97c0020c791c131d569b2c8b2e4002e0020c774b807ac8c0020c791c131b41c00200050004400460020bb38c11cb2940020004100630072006f0062006100740020bc0f002000410064006f00620065002000520065006100640065007200200035002e00300020c774c0c1c5d0c11c0020c5f40020c2180020c788c2b5b2c8b2e4002e>
    /LTH <>
    /LVI <>
    /NLD (Gebruik deze instellingen om Adobe PDF-documenten te maken die zijn geoptimaliseerd voor prepress-afdrukken van hoge kwaliteit. De gemaakte PDF-documenten kunnen worden geopend met Acrobat en Adobe Reader 5.0 en hoger.)
    /NOR <>
    /POL <>
    /PTB <>
    /RUM <>
    /RUS <>
    /SKY <>
    /SLV <>
    /SUO <>
    /SVE <>
    /TUR <>
    /UKR <>
    /ENU (Use these settings to create Adobe PDF documents best suited for high-quality prepress printing.  Created PDF documents can be opened with Acrobat and Adobe Reader 5.0 and later.)
  >>
  /Namespace [
    (Adobe)
    (Common)
    (1.0)
  ]
  /OtherNamespaces [
    <<
      /AsReaderSpreads false
      /CropImagesToFrames true
      /ErrorControl /WarnAndContinue
      /FlattenerIgnoreSpreadOverrides false
      /IncludeGuidesGrids false
      /IncludeNonPrinting false
      /IncludeSlug false
      /Namespace [
        (Adobe)
        (InDesign)
        (4.0)
      ]
      /OmitPlacedBitmaps false
      /OmitPlacedEPS false
      /OmitPlacedPDF false
      /SimulateOverprint /Legacy
    >>
    <<
      /AddBleedMarks false
      /AddColorBars false
      /AddCropMarks false
      /AddPageInfo false
      /AddRegMarks false
      /ConvertColors /ConvertToCMYK
      /DestinationProfileName ()
      /DestinationProfileSelector /DocumentCMYK
      /Downsample16BitImages true
      /FlattenerPreset <<
        /PresetSelector /MediumResolution
      >>
      /FormElements false
      /GenerateStructure false
      /IncludeBookmarks false
      /IncludeHyperlinks false
      /IncludeInteractive false
      /IncludeLayers false
      /IncludeProfiles false
      /MultimediaHandling /UseObjectSettings
      /Namespace [
        (Adobe)
        (CreativeSuite)
        (2.0)
      ]
      /PDFXOutputIntentProfileSelector /DocumentCMYK
      /PreserveEditing true
      /UntaggedCMYKHandling /LeaveUntagged
      /UntaggedRGBHandling /UseDocumentProfile
      /UseDocumentBleed false
    >>
  ]
>> setdistillerparams
<<
  /HWResolution [2400 2400]
  /PageSize [612.000 792.000]
>> setpagedevice


